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Några utländska exempel
Hur organiseras och finansieras lätt spårtrafik i l änder med 

kraftig utbyggnad?

Seminarium
FODRAL
Lund
31 maj 2007

PG Andersson
31 maj 2007
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• Versement Transport (Frankrike)
– Lokal skatt som tas ut på lönesumman från företag med fler 

än 9 anställda. Kan vara mellan 1,00 och 1,75 %. Gällde för 
orter över 100 000 inv, numera tillgängligt för orter över 30 
000 inv.

• Del i markvärdesstegring
– När det allmänna bygger ut en atraktiv kollektivtrafik ökar 

marken i närheten i värde. Markvärdesstegringen förs på 
något sätt över till den som investerar i infrastrukturen.
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• Lokala skatter på bränsle, inkomst eller försäljnin g
– Skatt som tas ut lokalt för att finansiera kollektivtrafiken. En

variant är Tyskland där en del av skatten på oljeprodukter 
går direkt till investeringar i kollektivtrafiken.

• Trängselavgifter
– Föregångare internationellt är London och Stockholm. En 

särskild del av avgiften bör gå direkt till kollektivtrafiken.
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• Korsfinansiering
– Vanlig lösning i Tyskland där kollektivtrafiken ingår i samma 

bolag som vatten, el och gas. Vinster från delar av bolaget 
täcker förluster i andra delar.

– EU tillåter inte att drift korsfinansieras.
– EU godkänner att investeringar och underhåll av 

infrastruktur korsfinansieras.
– Effekten är att bolaget inte betalar skatt på delar av vinsten.
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• Finansiering av drift OCH infrastruktur sker genom 
en huvudman

• Frankrike och Tyskland – trafikhuvudman som 
täcker flera städer och kommuner

• Schweiz – Kantonen (regionen)

• Spanien – Kommunen/staden
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TYSKLAND

• GVFG ger stora bidrag till ny infrastruktur
– 60% från staten
– 15-25% från delstaten

• Underhåll betalas lokalt utan stöd

• Resultat: infrastrukturen slits ner till den måste 
ersättas med ny som är bidragsberättigad enligt 
GVFG
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INKOMSTER
• Biljettintäkter 19%
• Skatt Versement Transport 24%
• Bidrag från staden Lyon och regionen 20%
• Lån 30%
• Statliga bidrag 7%
KOSTNADER
• Drift inkl fordon 36%
• Infrastruktur inkl kapitalkostn 64%
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• Såväl drift som infrastruktur ligger under samma 
huvudman – Kantonen

• Kantonen lägger över ansvaret i tätorterna på 
staden

• Bidrag till regional kollektivtrafik 57% från state n
• Resterande del finansieras med 50% från 

Kantonen och 50% från berörda kommuner
• Fördelning mellan kommuner efter storlek och 

andel av trafiken
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• Stad i regionen Madrid
• 100.000 invånare

– Utbyggnad pågår till 130.000

• Ny spårväg 
(9,5 km med 9 vagnar)
– Förstudie 2004
– Upphandling våren 2005
– Kontrakt hösten 2005
– Invigning 5 maj 2007
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• Projektet
– Total kostnad 120 M �
– Bana, vagnar, vagnhall, gator
– Stadsförnyelse, ledningar

• Finansiering
– 40 M�  från försäljning av land
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SUPPLETIE - Nederländerna

• Fördelning av statliga subventioner till 35 
trafikhuvudmän.

• Grundförutsättning är en ersättning från staten på 
1,5�  per inkörd Euro.

• Trafikhuvudmännen skriver avtal med operatörer 
och bestämmer över finansieringsmodellen för 
driften.
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• En organisation för drift, underhåll och 
investeringar

• Bidrag bör vara till alla delar varje år
• THM väljer hur medlen skall användas varje år

• Avstå från system som endast hjälper till med 
investeringar
– Drift och underhåll är även det viktigt

• Förebilder Frankrike, Schweiz och Holland
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www.lightrail.se
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