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Inga pengar till ny sparvig

Sparvagsutbyggnaden i Norrkoping finns inte med i Banverkets fo
omarbetad framtidsplan, men kommunalradet Eva Andersson gel
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God gkonomi i en letbane i Arhus- G Y g SR
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ice Der er god okonomi i en letbane | Arhus-omrédet. ¥ : o =

Det mener tre ostjyske toppoliticere at kunne bevise,

De tre politikere, Arhus-borgmesteren Nicolai Wammen, rédmand
Peter Thyssen og amtsborgmester Johannes Flensted-lensen,
mener, at en ny rapport viser, at driften af en ny letbane ikke vil
belaste skonomien sarlig meget.

Hvis 1. etape af projektet er klar inden 2015, skal den kollektive | el &
trafik i i Arhus-omradet ikke have et sterre nettotilskud, end det er Tl [
tilfaeldet nu. Hvis det samlede net er klar inden 2025, ser
o gkonomien endnu bedre ud.

Hvordan det haenger sammen, vil de tre politikere forst fortaslle pa W
et pressemade pad torsdag
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Myheter, noje och tips. Om Stockholm
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Storsatsning pa Tvarbanan efter
2010

Spdrvagnarna pa Tviarbanan ar effektiva och populira. Men
Tvarbanan har inte haft ndgon lycka i den statliga

investeringstombolan. Forst efter 2010 finns det pengar att h3j
men da stundar en rejil utbyggnad.

DEN FORSTA ETAPPEN av Tvarbanan mellan BT Grafik g
Gullmarsplan ach Liljeholmen togs i bruk i Tvarbana
januari 2000. P& hésten samma &r éppnades ‘;Jhgﬂﬂ"'a?k

" aga a . 1-4 Eifa 1 -
trafiken mellan Liljeholmen och Alvik och Du behsver Flash fol

augusti 2002 invigdes férlangningen till

: se grafiken, Himta }
Hammarby sjéstad.

Bortsett frin bekymmer med sprickbildningar i broarna vid Essingesar
2002 har Tvarbanan tvartemot ménga férstd-sig-paares spddomar bliv
succé. Fér fyra-fem &r sedan fanns det en stark tro bland politiker och
trafikplanerare i Stockholmsomridet att Tvarbanans utbyggnad skulle
snabbt och smidigt

53 blev det nu inte. Spdrvag genom folkrika omriden i Sveriges huvu
har inte haft en chans mot jarnvagar | Norrland och pd vastkusten nar
regeringen och Banverket fordelat de statliga miljarderna till nya spér.
rullande investeringsplan som i dag galler finns Tvarbanan med bland
projekt som ska tilldelas pengar 2010-15. SL planerar som om pengar

Lemmmmmme FReek aftae TATA meas kae insak ammek skt famdeibbe dbhonasmnds
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Huvudfinansiering av spartrafik i Sverige

Helfinansiering
100% finansiering av statsbidrag (huvuddelen av spartrafiknatet)

Samfinansiering genom sokta statsbidrag (vart 4:e ar)
50% statsbidrag till regionala kollektivtrafiklosningar
75% statsbidrag om ”sarskilda skal”

Samfinansiering genom sarskilda overenskommelser
Exempel:

Malmohusoverenskommelsen

Dennispaketet i Stockholm

Goken i Goteborg
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Samfinansiering

bygger pa att kommuner och/eller regioner sjalva kan lagga
hyfsat mycket pengar

Inte sallan har man nastan féretagsekonomiska krav pa de
lokala/regionala projektens ekonomi
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Foljder:

Energi laggs pa att sdka sarskilda finansierings-
overenskommelser f0r varje enskilt projekt

Lokala/regionala sparsatsningar genomfors inte trots att

de kanske ar mer samhallsekonomiskt Idbnsamma an
traditionella jarnvagssatsningar
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Andrat fokus

Banverket sektorsansvarig for all spartrafik

Jarnvagstrafik — nationellt perspektiv.
Ansvar: Banverket

Andra former av spartrafik — storlokalt perspektiv
Ansvar: huvuddel stor-kommuner (ex: Stockholm/Goteborg)
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Andra former av spartrafik- lokalt/regionalt perspektiv
Ansvar: ?
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Vad avgor vilken organisation och finansiering
som ska rada for nya banor av motsvarande
regionala karaktar — nar lagstiftningen inte gor
nagon skillnad pa dem?
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Ar "ansvarsgrdzonen” ett problem?

Ja, nar effektiva sparlésningar inte genomfors for att en
ekonomiskt svag part ansvarar for den
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Latt spdrtrafik

Traffic AB
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Organisation for
Finansiering Och DRift Av Latt spartrafik

Traffic AB
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Ar just svenska (och norska, danska, finska)
regelverk och finansieringsmajligheter sa
konstruerade att de diskriminerar mellanformer
som under de lokala och regionala forhallandena
skulle vara att foredra?

Traffic AB
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Mal

* De regionala foretradarna kan i framtiden koncentrera
sig pa trafikuppgifter och samhallsnyttor utan att lagga
lika mycket kraft pa att soka efter sarskilda
finansieringsoverenskommelser for varje enskilt
projekt.

« Det ska finnas ett regelverk for finansiering av all
spartrafik i Sverige med tydliga spelregler.
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Vad kan FODRAL gora?
Lyfta fram finansierings- och ansvarsfragorna kring spartrafik

Vart leder dagens finansieringssystem?

Vilka ar alternativen?
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Gemensam diskussion

- Presentera er for varandra i gruppen och beratta varfor ni
ar har — och hur ni arbetar med fragor om latt spartrafik

 Ni tilldelas ett case — ett aktuellt fall med latt spartrafik som
hagon i gruppen arbetar med att realisera/utveckla.

 Vilka organisatoriska och finansiella hinder finns mot att
realisera projektet. Vilka framgangfaktorer har ni
identifierat?

- Vilka losningar ar tankbara och effektiva? Hur bor
organisationsstrukturer och regelverk forandras for att
mojliggora finansiering och drift?
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Fragestdllning 1

» Vilka organisatoriska och finansiella hinder finns
mot att realisera projektet. Vilka framgangfaktorer
har ni identifierat?
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Fragestdllning 2

 Vilka losningar ar tankbara och effektiva? Hur bor
organisationsstrukturer och regelverk forandras
for att mojliggora finansiering och drift?
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