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Finansiering
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Norrköping
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Århus
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Stockholm
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Huvudfinansiering av spårtrafik i Sverige

Helfinansiering

100% finansiering av statsbidrag (huvuddelen av spårtrafiknätet)

Samfinansiering genom sökta statsbidrag (vart 4:e år)

50% statsbidrag till regionala kollektivtrafiklösningar

75% statsbidrag om ”särskilda skäl”

Samfinansiering genom särskilda överenskommelser

Exempel:

Malmöhusöverenskommelsen

Dennispaketet i Stockholm

Göken i Göteborg
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Samfinansiering

bygger på att kommuner och/eller regioner själva kan lägga 
hyfsat mycket pengar

Inte sällan har man nästan företagsekonomiska krav på de 
lokala/regionala projektens ekonomi
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Följder:

Energi läggs på att söka särskilda finansierings-
överenskommelser för varje enskilt projekt

Lokala/regionala spårsatsningar genomförs inte trots att 

de kanske är mer samhällsekonomiskt lönsamma än 
traditionella järnvägssatsningar
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Drift
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Ändrat fokus

Banverket sektorsansvarig för all spårtrafik

Järnvägstrafik – nationellt perspektiv. 

Ansvar: Banverket

Andra former av spårtrafik – storlokalt perspektiv

Ansvar: huvuddel stor-kommuner (ex: Stockholm/Göteborg)

Andra former av spårtrafik- lokalt/regionalt perspektiv

Ansvar: ?
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Nynäsbanan

Roslagsbanan
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Vad avgör vilken organisation och finansiering 
som ska råda för nya banor av motsvarande 
regionala karaktär – när lagstiftningen inte gör 
någon skillnad på dem?
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Är ”ansvarsgråzonen” ett problem?

Ja, när effektiva spårlösningar inte genomförs för att en 

ekonomiskt svag part ansvarar för den
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Lätt spårtrafik
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Organisation för

Finansiering Och DRift Av Lätt spårtrafik
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Är just svenska (och norska, danska, finska) 
regelverk och finansieringsmöjligheter så 
konstruerade att de diskriminerar mellanformer 
som under de lokala och regionala förhållandena 
skulle vara att föredra?
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Mål

• De regionala företrädarna kan i framtiden koncentrera 
sig på trafikuppgifter och samhällsnyttor utan att lägga 
lika mycket kraft på att söka efter särskilda 
finansieringsöverenskommelser för varje enskilt 
projekt.

• Det ska finnas ett regelverk för finansiering av all 
spårtrafik i Sverige med tydliga spelregler.
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Vad kan FODRAL göra?

Lyfta fram finansierings- och ansvarsfrågorna kring spårtrafik

Vart leder dagens finansieringssystem?

Vilka är alternativen?
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• Presentera er för varandra i gruppen och berätta varför ni 
är här – och hur ni arbetar med frågor om lätt spårtrafik

• Ni tilldelas ett case – ett aktuellt fall med lätt spårtrafik som 
någon i gruppen arbetar med att realisera/utveckla.

• Vilka organisatoriska och finansiella hinder finns mot att 
realisera projektet. Vilka framgångfaktorer har ni 
identifierat?

• Vilka lösningar är tänkbara och effektiva? Hur bör 
organisationsstrukturer och regelverk förändras för att 
möjliggöra finansiering och drift?

Gemensam diskussion
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• Vilka organisatoriska och finansiella hinder finns 
mot att realisera projektet. Vilka framgångfaktorer 
har ni identifierat?

Frågeställning 1
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Frågeställning 2
• Vilka lösningar är tänkbara och effektiva? Hur bör 

organisationsstrukturer och regelverk förändras 
för att möjliggöra finansiering och drift?


