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Helfinansiering
Banverkets banhållningsplan
100% finansiering av statsbidrag (huvuddelen av spårtrafiknätet)

Samfinansiering genom sökta statsbidrag (vart 4:e å r)
Banverkets banhållningsplan
50% statsbidrag till regionala kollektivtrafiklösningar
75% statsbidrag om ”särskilda skäl”

Samfinansiering genom 
särskilda överenskommelser
Exempel:

Malmöhusöverenskommelsen
Dennispaketet i Stockholm
Göteborgsöverenskommelsen, ”Göken”,  i Göteborg
Stockholmsförsöket med trängselskatt
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Bygger på att kommuner och/eller regioner själva kan lägga 
hyfsat mycket pengar

Inte sällan har man nästan företagsekonomiska krav på de 
lokala/regionala projektens ekonomi

De olika finansiärernas planeringscykler måste klaffa
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Energi läggs på att söka särskilda finansierings-
överenskommelser för varje enskilt projekt

Lokala/regionala spårsatsningar genomförs inte trots 
att de kanske är mer samhällsekonomiskt lönsamma 
än traditionella järnvägssatsningar
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Markvärdesstegring
Exempel: 

Södertunneln i Helsingborg (planerat projekt)

Offentlig-privat samverkan (OPS)
Exempel:

Arlandabanan och Arlanda Express (tillräckligt resandeunderlag för 
företagsekonomisk lönsamhet)
Djurgårdslinjen i Stockholm (planerat projekt – upphandling pågår)

Både och…
Metron i Köpenhamn (Vestamager exploateras)
Simrishamnsbanan (planerat projekt)
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Banverket sektorsansvarig för all spårtrafik

Järnvägstrafik – nationellt perspektiv. 
Ansvar: Banverket

Andra former av spårtrafik – storlokalt perspektiv
Ansvar: huvuddel stor-kommuner (ex: Stockholm/Göteborg)

Andra former av spårtrafik- lokalt/regionalt perspektiv
Ansvar: ?
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Ja, när effektiva spårlösningar inte genomförs för att en 
ekonomiskt svag part ansvarar för den
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De regionala företrädarna kan i framtiden koncentrera sig på 
trafikuppgifter och samhällsnyttor utan att lägga lika mycket 
kraft på att söka efter särskilda finansieringsöverenskommelser 
för varje enskilt projekt.

Det ska finnas tydligare regelverk för finansiering av all 
spårtrafik i Sverige.
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Lyfta fram finansierings- och ansvarsfrågorna kring spårtrafik

Vart leder dagens finansieringssystem?

Vilka är alternativen?



©
 T

riv
ec

to
r 

T
ra

ffi
c 

 A
B

Utländska erfarenheter
Hur organiseras och finansieras lätt spårtrafik i länder 

med kraftig utbyggnad?
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• Versement Transport (Frankrike)
– Lokal skatt som tas ut på lönesumman från företag med fler 

än 9 anställda. Kan vara mellan 1,00 och 1,75 %. Gällde för 
orter över 100 000 inv, numera tillgängligt för orter över 30 
000 inv.

• Lokala skatter på bränsle, inkomst eller försäljnin g
– Skatt som tas ut lokalt för att finansiera kollektivtrafiken. En

variant är Tyskland där en del av skatten på oljeprodukter 
går direkt till investeringar i kollektivtrafiken. Motsvarande 
har också tillämpats lokalt i USA
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• Trängselavgifter
– Föregångare internationellt är Singapore, London och 

Stockholm. En särskild del av avgiften bör gå direkt till 
kollektivtrafiken

– Norskt exempel:
Bompenge


����
���
����
���



©
 T

riv
ec

to
r 

T
ra

ffi
c 

 A
B

,���	���	��
�������
�����������



�����������

• Trängselavgifter kombinerat med statligt stöd
– Transport Innovative Fund (TIF) i Storbritannien: 

Städer får ansöka om statligt investeringsstöd för innovativa 
trafiklösningar för att 
lösa trängselproblem –
under förutsättning att
trängselavgift för bil-
trafiken ingår i paketet
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• Offensiva och målinriktade transfereringssystem
– ”Suppletie” i Nederländerna: Fördelning av statliga 

subventioner till 35 trafikhuvudmän. Grundförutsättningen 
är en ersättning från staten på 1,50 �  per intjänad 1 �

– I Schweiz ligger ansvar för både trafikdrift och infrastruktur 
under samma huvudman: kantonen. Kantonen kan lägga 
över ansvaret på städerna. Bidrag till regional kollektivtrafik 
ges till 57% från staten och resterande del finansieras med 
50% från kantonen och 50% från berörda kommuner/städer
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• Massiva lokala satsningar – men vad händer på 
sikt?
– Exempel Madrid och Parla i Spanien: Lokala borgmästare 

går till val på ny spårväg. Finansiering genom stadens 
budget plus genom markvärdesstegring. Understöds genom 
en rekordtillväxt i invånarantal

– Exemplet Parla (100’ inv):  Projektkostnad 120 M� , varav 40 
M�  kommer från försäljning av land. Projektets ledtid 3 år

– Men hur blir det med det framtida underhållet?



©
 T

riv
ec

to
r 

T
ra

ffi
c 

 A
B

��
����������%��
	������

• Lokala/regionala spårtrafiksatsningar kan få berättigas till det

särskilda stadsbidraget på 75 % (stadsmiljöskäl)
• Statsbidraget via Banverket bör vara till alla delar – varje år.
• Trafikhuvudmännen (regionerna) kan få större makt över hur 

investeringsmedlen och underhållspengarna fördelas
• Avstå från system som endast hjälper till med investeringar i 

infrastruktur – också underhåll är viktigt



©
 T

riv
ec

to
r 

T
ra

ffi
c 

 A
B

-
�����.�%%�����
www.lightrail.se

��
���
���
�
��������������� 

��������	��
���
�
	���*��
	����+�
������
*��

-�
�/����
�*���
����
��*
	��
���	+�
������
*��

0�����������
����*�
	���	+�
������
*��

+������������
��	
*��������+�
������
*��

�������+����
����
�*�
	��*������+,
�
�
�
*	��


