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Sparvagsutbyggnaden i Norrkdping finns inte med | Banverkets forslag till \ )
omarbetad framtidsplan, men kommunalradet Eva Andersson ger inte upp. N N
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BILD:SPEL
- Nyheter, kultur
9 manniskor, sport

Myheter, nidje och tips. Om Stockholm.

Nyheter Eiill:l Ekonomi Sport HKultur Debatt Ledare Mer ur DN !

= STHLM - hem | = Myheter = [Bloggar = Fréga om Stockholm = Chattarkiv =~ = Kronikor

D skicka & Skrivut [+ =] Textstorlek

Storsatsning pa Tvarbanan efter
2010

Sparvagnarna pa Tvidrbanan ar effektiva och populdra. Men
Twvarbanan har inte haft ndgon lycka i den statliga
investeringstombolan. Forst efter 2010 finns det pengar att hdmta,
men da stundar en rejil utbyggnad.

DEN FORSTA ETAPPEN av Tvarbanan mellan B Grafik
Gullmarsplan ech Liljehelmen togs i bruk i Tvdrbanans
januari 2000, P8 hésten samma &r Sppnades utbyggnad

8 Se grafik

trafiken mellan Liljehalmen och Alvik acha
augusti 2002 invigdes farl&ngningen till
Hammarby sjdstad.

Du behéver Flash fSr att
ga grafiken. Hamta

Bortsett frdn bekymmer med sprickbildningar i broarna vid Essingedarna
2002 har Tvarbanan tvartemot m8nga férsti-sig-plares spidomar blivit en
succé. For fyra-fem &r sedan fanns det en stark tro bland politiker och
trafikplanerare i Stockholmsomradet att Tvarbanans utbyggnad skulle gi
snabbt och smidigt
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Visualisering af Letbane i Arhus

& Aarhus kemmune
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God gkonomi i en letbane i Arhus-

omrédet 2
15, aug. 2006 06.46 Wt

Der er god gkonomi i en letbane i Arhus-omradet, o
Det mener tre ostjyske toppolitikere at kunne bevise.

De tre politikere, Arhus-borgmesteren Nicolai Wammen, rddmand
Peter Thyssen og amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen,
mener, at en ny rapport viser, at driften af en ny lethane ikke vil
belaste ckonomien serlig meget.

Hvis 1. etape af projektet er klar inden 2015, skal den kallektive
trafik i | Arhus-omradet ikke have et storre nettotilskud, end det er
tilfazldet nu. Hvis det samlede net er klar inden 2025, ser
gkonomien endnu bedre ud.

ASTILLIRE

SHANTERBOA S SOLBUERT

Hvordan det haanger sammen, vil de tre politikere forst fortalle péd
et pressempde pa torsdag

Sigriztuner

— Elaps 1

Skrevet af: Asger Rosenberg

# %% %% Trach gennem Risskov

@vriga letbane etapar
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Helfinansiering
Banverkets banhallningsplan
100% finansiering av statsbidrag (huvuddelen av spartrafiknatet)

Samfinansiering genom sokta statsbidrag (vart 4:ea )
Banverkets banhallningsplan

50% statsbidrag till regionala kollektivtrafiklosningar

75% statsbidrag om "sarskilda skal”

Samfinansiering genom

sarskilda overenskommelser

Exempel:
Malmohusoverenskommelsen
Dennispaketet i Stockholm
Goteborgsoverenskommelsen, "Goken”, | G6teborg
Stockholmsforsdket med trangselskatt
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Bygger pa att kommuner och/eller regioner sjalva kan lagga
hyfsat mycket pengar

Inte sallan har man nastan foretagsekonomiska krav pa de
lokala/regionala projektens ekonomi

De olika finansiarernas planeringscykler maste klaffa
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Energi laggs pa att soka sarskilda finansierings-
overenskommelser for varje enskilt projekt

Lokala/regionala sparsatsningar genomfors inte trots
att de kanske ar mer samhallsekonomiskt Ilonsamma
an traditionella jarnvagssatsningar
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Markvardesstegring
Exempel:

Sodertunneln i Helsingborg (planerat projekt)

Offentlig-privat samverkan (OPS)
Exempel:

Arlandabanan och Arlanda Express (tillrackligt resandeunderlag for
foretagsekonomisk lonsamhet)

Djurgardslinjen i Stockholm (planerat projekt — upphandling pagar)

Bade och...
Metron | Kopenhamn (Vestamager exploateras)
Simrishamnsbanan (planerat projekt)
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Banverket sektorsansvarig for all spartrafik

Jarnvagstrafik — nationellt perspektiv.
Ansvar: Banverket

Andra former av spartrafik — storlokalt perspektiv
Ansvar: huvuddel stor-kommuner (ex: Stockholm/Go6teborg)

Andra former av spartrafik- lokalt/regionalt perspektiv
Ansvar: ?
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Ja, nar effektiva sparlésningar inte genomfors for att en
ekonomiskt svag part ansvarar for den
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De regionala foretradarna kan i framtiden koncentrera sig pa
trafikuppgifter och samhallsnyttor utan att lagga lika mycket
kraft pa att soka efter sarskilda finansieringséverenskommelser
for varje enskilt projekt.

Det ska finnas tydligare regelverk for finansiering av all
spartrafik i Sverige.
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Lyfta fram finansierings- och ansvarsfragorna kring spartrafik
Vart leder dagens finansieringssystem?

Vilka ar alternativen?
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Utlandska erfarenheter

Hur organiseras och finansieras latt spartrafik i lander
med kraftig utbyggnad?
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 Versement Transport (Frankrike)

— Lokal skatt som tas ut pa [onesumman fran féretag med fler
an 9 anstéllda. Kan vara mellan 1,00 och 1,75 %. Gallde for
orter 6ver 100 000 inv, numera tillgangligt for orter 6ver 30
000 inv.

 Lokala skatter pa bransle, inkomst eller forsaljnin g

— Skatt som tas ut lokalt for att finansiera kollektivtrafiken. En
variant ar Tyskland dar en del av skatten pa oljeprodukter
gar direkt till investeringar i kollektivtrafiken. Motsvarande
har ocksa tillampats lokalt i USA

L\ Trivector e
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e Trangselavgifter

— Foregangare internationellt ar Singapore, London och
Stockholm. En sérskild del av avgiften bor ga direkt till
kollektivtrafiken

— Norskt exempel:
Bompenge
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e Trangselavgifter kombinerat med statligt stod

— Transport Innovative Fund (TIF) | Storbritannien:
Stader far ansoka om statligt investeringsstod for innovativa
trafiklosningar for att
|0sa trangselproblem —
under forutsattning att
trangselavgift for bil-
trafiken ingar i paketet
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« Offensiva och malinriktade transfereringssystem

— "Suppletie” | Nederlanderna: Fordelning av statliga
subventioner till 35 trafikhuvudman. Grundférutsattningen
ar en ersattning fran staten pa 1,50 per intjanad 1

— | Schweiz ligger ansvar for bade trafikdrift och infrastruktur
under samma huvudman: kantonen. Kantonen kan lagga
Over ansvaret pa staderna. Bidrag till regional kollektivtrafik
ges till 57% fran staten och resterande del finansieras med
50% fran kantonen och 50% fran berérda kommuner/stader
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« Massiva lokala satsningar — men vad hander pa
sikt?

— Exempel Madrid och Parla i Spanien: Lokala borgmastare
gar till val pa ny sparvag. Finansiering genom stadens
budget plus genom markvardesstegring. Understods genom
en rekordtillvaxt i invanarantal

— Exemplet Parla (100’ inv): Projektkostnad 120 M , varav 40
M kommer fran férsaljning av land. Projektets ledtid 3 ar

— Men hur blir det med det framtida underhallet?
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 Lokala/regionala spartrafiksatsningar kan fa berattigas till det
sarskilda stadsbidraget pa 75 % (stadsmiljoskal)

 Statsbidraget via Banverket bor vara till alla delar — varije ar.

« Trafikhuvudméannen (regionerna) kan fa storre makt éver hur
investeringsmedlen och underhallspengarna fordelas

« Avsta fran system som endast hjalper till med investeringar i
infrastruktur — ocksa underhall &r viktigt
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