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Spårvägstankar har funnits i Lund sedan 1980-talet. Därefter 

har många utredningar utvecklat idéerna framåt



Första idéerna 
för den s k 
Lundalänken 
formulerades i 
samrådet till 
översiktsplanen i 
slutet av 80-talet



ÖPL -98 



En möjlig vision för ett stadsbanesystem



Lundalänkens första 6 km togs i bruk för busstrafik i januari 2003. 
All byggnation genomförd utifrån det långsiktiga målet om spårtrafik



Aktuella spårtrafikutredningar

• Stråkstudie Lund-Dalby (koll+väg) 2006

• Spår mot Bjärred – sträckningar i Lund 2006

• Terminalstudier Lundalänken 2006-2007

– Lund C, Brunnshög, Norränga, Dalby

• MoCuBa (Interreg IIIB) 2006-2007

• I all planering räknas lätt spårtrafik som kommande  realitet!

• Lätt spårtrafik i Skåne (SSSV) 2006-2007



Projektdeltagare

• Lunds kommun 

• Malmö stad

• Skånetrafiken 

• Banverket 

• Helsingborgs stad 

• Lomma kommun

• Staffanstorps kommun

• Kävlinge kommun

• Burlövs kommun

• Svedala kommun

• Länsstyrelsen

• Region Skåne, Infrastrukturavd.

Arbetsgrupp



Uppdraget:

”Belysa behov, förutsättningar och möjligheter 
för lätt spårtrafik i Skåne” 

1. Vilka stråk kan bli aktuella?

2. Hur kan finansiering och organisation lösas?

3. Vilket trafik-/fordonssystem bör användas?



Trafik-/fordonssystem ?

• Intermediära spårsystem (spårbuss etc)

• Spårtaxi (t ex Skycab)

• Spårväg (snabbspårväg, lightrail, stadsbana)

– Ev duospårväg (tramtrain)

?



Organisation och finansiering?

• Fordon och trafikering
– Skånetrafiken

• Spårinfrastruktur – finansiering 
– Banverket

– Staten via särskilda överenskommelser, statsbidrag, miljöprogram typ LIP 
– Region Skåne (via RTI eller annan budget)

– Kommunens ”ordinarie” budget

– Kommunens exploateringsintäkter vid markförsäljning intill spårvägen 

• Spårinfrastruktur – förvaltning, drift och underhåll
– Regionen/Skånetrafiken (jfr Stockholm)

– Kommuner/kommunalförbund
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17 stråk
7 kriterier 

1. Resandeunderlag
2. Företagsekonomi
3. Stadsutveckling
4. Fysiska förutsättningar
5. Miljöeffekter
6. Trängsel
7. Regional utveckling

Värdering i femgradig skala (--,-,0,+,++)



Sträcka 
Resande-  
underlag  

Företags-  
ekonomi 

Stads- 
utveckling  

Fysiska 
förutsättningar  

Miljö- 
effekter  Trängsel  

Regional  
utveckling  

Malmö-Falsterbonäset 0 - + + ++ ++  + 

Malmö-Staffanstorp (-Dalby/-Lund) 0 - + + + + 0 

Malmö-Lomma-Löddeköpinge (-Landskr) 0 0 + + + +  + 

Malmö - Kontinentalbanependeln 0 - ++ ++ + 0 0 

Malmö - lokalt nät ++ 0 ++ + ++ ++ 0 

Lund-Dalby (-Veberöd/-Sturup) + + ++ ++ + ++  ++ 

Lund-Staffanstorp (-Malmö/-Sturup) + + 0 0 + + 0 

Lund-Södra Sandby 0 - + + + + 0 

Lund-Lomma - - 0 0 + 0 0 

Lund-Bjärred - - + 0 + + 0 

Lund - lokal linje Lund C-Brunnshög + + ++ ++ + ++ 0 

Helsingborg-Höganäs (-Nyhamnsläge) + + ++ + ++ ++  + 

Helsingborg-Åstorp (-Klippan/-Ljungbyhed) -- ++ + ++ 0 0 0 

(Ängelholm-) Åstorp-Teckomatorp (-Eslöv) -- ++ 0 ++ 0 0 - 

Helsingborg-Teckomatorp (-Eslöv) -- ++ 0 ++ 0 0 - 

Helsingborg - lokal linje Raus-centrum-Väla ++ - ++ + ++ ++ 0 

Kristianstad-Åhus - - + + 0  0 0 

        

*= sträckor inom parentes ingår ej        

 



Prio 1: Prioriterade projekt 
som i första hand bör 
utredas vidare

Prio 2: Projekt som bör 
utredas vidare i andra 
hand

Prio 3: Projekt som inte 
bedöms intressanta inom 
överskådlig tid                 
(ev på mycket lång sikt)



Förslag till fortsatt arbete

• Finansiering och organisation Vinnova 2007/8

• Samhällsekonomiska analyser SSSV & Co ?

• För de fem prioriterade stråken: Kommun
– Studera fysiska förutsättn, gör stråkstudier etc
– Lägg fast reservat (och börja gärna köra buss)
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