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Fylkesdelplan for langsiktig 
byutvikling på Jæren

• Kombibanen en viktig 
premiss for den sterke 
byveksten som er 
planlagt på Jæren

• Forus-Lura en stor 
utfordring for 
kollektivtrafikken

• Økende kapasitets- og 
fremkommelighets-
problemer på vegnettet

• Stort 
utbyggingspotensial i 
banekorridorene



Dagens Jærbane med stasjoner 
og stoppesteder

I kombibaneutredningen 
testes en hypotese om det 

er mulig å benytte 
kombibanemateriell også 
for å dekke Jærbanens 

trafikktilbud helt til 
Egersund, alternativt til 

Bryne. I så fall kan 
gjenåpning av banetilbud 
inn til Egersund sentrum 

aktualiseres.



Jærbanen er ryggraden i trans-
portsystemet for Nord-Jæren

Dobbeltspor bygges i 
perioden 2006-2009

Fra 1. Jan 2010 blir det 15 
minutters frekvens fra 
Stavanger – Ganddal 
(Sandnes) med nye 
stoppsteder i Paradis, 
Mariero, Jåttåvågen og 
Gausel

Senterstruktur og 
arealutnyttelse bygger opp 
om banen som viktig 
transportåre
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3-delt kombibaneutredning
• Muligheter og hindringer på vegen frem til et by- og 

kombibanenett på Nord Jæren tilpasset etablert og framtidig 
og vedtatt utbyggingsmønster.

• Kontroll på hva lovverket tillater og ikke tillater, og hvor 
eventuelt lovverket bør forenkles eller suppleres.

• Kontroll på hensiktsmessige organisasjonsmodeller for 
eierskap til, investering i, og drift av infrastruktur og rullende 
materiell.

• Kontroll på hvilke praktiske løsninger som finnes for universell
utforming, for drift av flerstrømsmateriell i Norge, for 
grensesnitt mellom flere infrastruktureiere, for oppdatert og 
korrekt info til kundene, etc.



Mulighetsstudie for bybane til 
flyplassen (og senere videre mot Risavika og Jåsund)

• Samarbeid med Avinor
om å undersøke 
alternative 
bybanetraseer fram til 
flyplassen

• Sikre traseer og best 
mulig integrasjon med 
avgangs- og 
ankomsthall

• Se på mulige traseer 
videre i retning 
Risavika og 
Tananger/Jåsund









Forus – Lura næringsområde med mulig bybane som kombi bane via Skadberg, Sola sentrum til 
Stavanger Lufthav, Sola og etter hvert også til forb indelse videre til Risavika og Tananger/Jåsund og 
eventuelt videre mot Stavanger sentrum via Kvernevi k, Sunde, Revheim og Madla. 
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Figuren til høyre viser de tre 
linjene som er prioritert for 
trafikk med kombibanetog i 
samtrafikk med 
konvensjonelle tog. 

Med bakgrunn i ovenstående 
forutsetninger er det vist 
antall tog per time og i 
forskjellige snitt.

Kombibanelinjer på dobbeltsporet



Figuren viser et driftsopplegg med tettest mulig 
kjøring. Kapasitetsutnyttelsen for Stavanger - Sandnes 
blir på 67 %. 

Det betyr at det er god nok kapasitet til å avvikle trafikken. 
Motstrøms kryssing er kontrollert og kan avvikles uten 
problemer.



Konklusjoner fra Jernbane-
verkets kombibaneutredning:

• Jærbanen mellom Sandnes og Stavanger vil ha 
kapasitet til å avvikle tre kombibanelinjer og samtidig 
oppfylle intensjonen i Stamnettsutredningen

• Det er ikke påvist tekniske hindringer mot å kjøre 
kombibanetog på jernbanenettet

• Trafikkering med kombibanetog vil sannsynligvis kreve 
plattformer i to høyder, 76 centimeter og 35-40 
centimeter for å tilfredsstille krav til universell utforming

• Kombibanekonseptet kan gi en del kunder en betjening 
mellom bysentrum og omliggende tettbygde områder 
som nesten tilsvarer bussbetjening i nærhet til reisens 
start- og endepunkt, men med raskere og bedre 
fremkommelighet og med bedre komfort.





Målsetting om fremdrift

• Utvikle strategier og tiltak som sikrer byområdet på 
Nord-Jæren signifikant høyere markedsandeler for 
miljøvennlig transport de neste 10- 20 år

• Buss og tog i et 5-10 års perspektiv

• Første bybane-/kombibanestrekning bør kunne tas i 
bruk i perioden 2010-2015

• Sykkelen er viktig i  kombinasjon med tog og bane


