
FODRAL 2008-12-05
Projektledare Jan Zetterberg

����������
- DEN GODA STADEN







1950
Husbygges

1955
Första 
förslaget

1971
Kör Spårvagn
Till år 2000

1983
Stor
utredning

1991
KF-ärende
40milj
statsbidrag

1999
Tankeförbuds-
tiden

2002
Förstudie

2003-05
Diverse 
Utredningar

2008
Detaljplan 
Projektering 
färdig

Invigning
2010

Från idé till förverkligande
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Järnväg
• Då 5,5 år
• Nu 15 år

Spårväg
• Då 2,5 år
• Nu 10 år
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Överklaganden av krångliga
järnvägs- och  detaljplaner

Överklaganden av krångliga
järnvägs- och  detaljplaner

MKB kontraproduktiv .
Värdering av existerande natur-
värden mot långsiktiga effekter

MKB kontraproduktiv .
Värdering av existerande natur-
värden mot långsiktiga effekter

Splittring i ansvarsfrågan .
Vem skall äga och driva vad?

Splittring i ansvarsfrågan .
Vem skall äga och driva vad?

Upp till två mellanliggande val
Ger försämrad långsiktighet

Upp till två mellanliggande val
Ger försämrad långsiktighet

Statsbidrag
Kommer – kommer inte ???

Statsbidrag
Kommer – kommer inte ???
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• Väger inte in spårfaktorn

• Väger inte in upplevd reskvalité

• Väger inte in mål,
typ DEN GODA STADEN

- stadsbyggnadseffekter
- en levande stadskärna
- positiva
- en vackrare stad
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• Ingen pott till infrastrukturen

• Öronmärkta bidrag till
spårfordon försvinner

• Utan statsbidrag – ingen spårväg!



I dagens läge

• Tidsmässigt oförmånliga kommunala
avskrivningsregler

• OPS lokala/regionala projekt oprövade

• OPS förutsätter försäljning av hela trafiksystemet

• Sveriges satsar minst resurser på infraprojekt
per andel av BNP/bankilometer

• Mätbar trafikpolitisk måluppfyllelse/långsiktiga
mål saknas

• Trafikprojekt eller stadsbyggnadsprojekt ?



Hur kommer statsbidragen
till bäst nytta

En lokal modell som
- når längre än de nationella målen

t.ex. miljöeffekter

- inbegriper både väg och spårtrafik
t.ex. samordnade insatser

- ger högre statsbidrag relaterat till nyttan
och i mindre utsträckning som andel
av investeringen

- därmed ger större effekt per satsad krona











Hageby ”Söderport”
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25 %

40 milj kr

ÖVRIGT

75 %

120 milj kr

SPÅRVÄG 



INVESTERING 
ÄR INGEN 
KOSTNAD!



INVESTERING och ÅRSKOSTNAD
Milj kr.
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Varför alla projekt blir olönsamma
– i början

Milj kr.
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Balanskravet försvårar
andra investeringar

+�

����!�  ��
���



Norrköpings
Kommun

Ferrostal
(MAN)

ÅR 2000
OPS-förslag

Betalning per personkm

Inkråm, nya vagnar och bana







Koncernbolag

Kommunen

Koncern
bolag

X kr in

Y kr ut

AB Nya
Spårvägs-
bolaget

EX
Hamn EX

P-bolag

EX
Leasing bolag









Kommunalrådet Eva Andersson


