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Norrktpings kommun har med wtgingspunkt frin
Riksdagens transportpolitiska beslut 1998, som anger
att det dvergripande transportpolinska milet i en
samhallsekonomiske effektiv och lénesiktigt  hillbar
transportforsdrjning,  arbetat  fram et kommunika-
tionsprogram  for staden med en malkild far 2000,

Kommunikationsprogrammet som antogs 23 mag 2002
har som mél en vackrare, miljovanligare och méngsidi-
gare stadsmil)i som uppskattas av invinare och beso-
kare. Det grina ar viktigt for staden. Detta dstadkommes
for kollektivirafikens del genom atl:

- fordindra och utveckla kollektivtrafiken 4 att den
erbjuder ett attraktivt altemativ tll bilen, sarskilt nll och
inom innerstadan.

- minska trafikens negativa miljdpdverkan.

- bygga gator och trafikanlaggmingar som ar biide vackra
och dndamélsenliga

- utveckla mrafikstrukturen 1 samverkan med bebyppelse
och gronstrukiue

- att dka kollektivirafikens andel till innerstaden undsr
den narmaste fembrspenoden. PA langre sikt bor dven
andelama dka nom stadsomriidet som helhet

- att bepransa biltrafikarbetets tillvaxt och overfira korta
lresor il gang- eller cykeltrahk

[ kommunens dversiktsplan finns nktlinger for den
framtida planeringen, Berikningar | denna visar en
befolknimgstillviixt pd 25% 1 kommunen, vilket stil-
ler okade krav pd en lartnllzdngliz och funktions-
anpassad  kollektivtrafik.  En  utvidgad  spirvags-
trafik har tidigare vant pd tal vid olika tllfallen.

Scandiaconsult har  tidigare genomfort en  forstu-
die nll en ide- och strickningsstudie som ur trafik-
teknisk synpunkt redovisat olika alternativa los-
ningar tll fordangning av spérvazen | Morrkdping
stiderut fran Soder Tull mot Ringdansen / Ensjon.
[ denna reviderade rapport redovisas  det  alter-
nativ som  ger storst samhbdllsnyita med en  for-
langning  som  majliggor oy bebyppelse  utef-
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Principfarslag till ny sparviigsstriickning

Utredningsdirektiv spirvig till Navestad/Ensjon

Milji- och stadsplonermgsnimnden har beslutat att ge Kollek-
tivirafiknimnden i uppdrag att utreda en sparvigsutbyaenad ull
Mavestod/Ensjon.

Med hiinsyn till anskaget kostnadstak kan utrednimgen betecknas
som en forstudie som 1l vissa delar dversikiligt besknver forusat-
mingama och konsekvenserno.

Follekivtrafikngmnden beslutade % nov 2002 att foljande atredn-
mgsdirekiny skall beaktas 1 forstudien:

- Altemativa linjestriickningar inkl. anpassning av busslinjer.
- Trafikering och resmdewtvecklmg,

- Konsekvenser fir principutformnimgen av Soder Tull.

- Trafiklsningar ph kntiska platser

- Forindringar, kvalité och standard ur resenfirsperspekii.

- Miljobeskrivning

- Exempel pd stadsbildningsfrigor.

- Kostmad och finansicring,

- Alternativa drivmede| (5 bussar

ter strackningen ull  ldgsta  investeringskosinad,

Strackningen har kosmadsberaknats Gversiktligt samt
redovisas med for- och nackdelar.

Bebyggelsen frin Soder Tull 6l Ringdansen bestdr ull
storre delen av flerbostadsbeby geelse, kopeentrum, viss
smbhushebyggelse samt park- ach gronytor,

Spirviigstrafiik har en bebygpelsestruktureande effekt,
Utefter siriickningzen finns bebyepelze som med spirvig
kan klara en storre fortiming och fimyelss 1 ett lingre
perspektiv. Flera omriden som idag har ett 1zt markut-
nyljande har en hog ulvecklingspotential, En exempel
ar intill Ljursomriidet nordist om St Johannes kyrka,
Omridet kan genom en utveckling oka underlaget for
spirvag, Ett annat omride & Hageby centrum intill
Hageby zatan.

Johannes Nilssons har i ett examensarbete kallat "My
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Jarnvag

Da 5,5 ar |

Nu 15 ar |

Sparvag
Da 2,5 ar ===

Nu 10 ér |




Overklaganden av krangliga
jarnvags- och detaljplaner

\

MKB kontraproduktiv
Vardering av existerande natur-
varden mot langsiktiga effekter

\

Splittring i ansvarsfragan
Vem skall aga och driva vad?

v

Upp till tva mellanliggande val
Ger forsamrad langsiktighet

\

w & Statsbidrag

Kommer — kommer inte ??7?




e VVager inte in sparfaktorn

e VVager inte in upplevd reskvalité

e VVager inte in mal,
typ DEN GODA STADEN

- stadsbyggnadseffekter
- en levande stadskarna
- positiva

- en vackrare stad



 Ingen pott till infrastrukturen

» Oronmarkta bidrag till
sparfordon férsvinner

 Utan statsbidrag — ingen sparvag!



Tidsmassigt oformanliga kommunala
avskrivningsregler

OPS lokala/regionala projekt oprovade

OPS forutsatter forsaljning av hela trafiksystemet

Sveriges satsar minst resurser pa infraprojekt
per andel av BNP/bankilometer

Matbar trafikpolitisk maluppfyllelse/langsiktiga
mal saknas

Trafikprojekt eller stadsbyggnadsprojekt ?



En lokal modell som
- nar langre an de nationella malen
t.ex. miljoeffekter

- inbegriper bade vag och spartrafik
t.ex. samordnade insatser

- ger hogre statsbidrag relaterat till nyttan
och I mindre utstrackning som andel

av Investeringen
- darmed ger storre effekt per satsad krona
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INVESTERING
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INVESTERING och ARSKOSTNAD

Milj kr.




Varfor alla projekt blir olonsamma
— 1 borjan

Milj kr.
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